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@ Verriegelung fur eine Langsverstellung eines Sitzes 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf eine Verriegelung fur eine 
Langsverstellung eines Sitzes, insbesondere eines Fahrzeug- 
sitzes, mit einer uber einen Entriegelungshebel und einen 
handbetatjgten Betatigungshebel entnegelbaren Riegelvor- 
richtung, wobei inn Veriauf der Entriegeiungsbewegung ein 
sprunghaft anwachsendes Drehmoment am Entriegelungs- 
hebel zu uberwinden ist. Der Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde. eine gattungsgema&e Verriegelung derart auszu- 
biiden. da& die zum Entriegein erforderliche Betatigungs- 
kraft uber den gesamten Betattgungsweg relativ konstant 
verlauft und von Hand leicht aufzubringen ist. Die Aufgabe 
wird dadurch gelost, dafi am Betatigungshebel ein Betati- 
gungsnocken angebracht ist, der mit einer am Entriege- 
lungshebel angeordneten Kurvenbahn zusammenwirkt, wo- 
durch im Veriauf der Entriegeiungsbewegung zwischen 
Handgriff und Riegelvorrichtung eine Anderung des Uber- 
' setzungsverhaltnisses bewirkt wird. Der am Entriegelungs- 
I hebel zu uberwindende Drehmomentsprung wird damit 
weitgehend kompensiert und die erforderliche manuelle 
Betatigungskraft bteibt nahezu konstant. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Verriegelung ftir eine 
Langsversteilung eines Sitzes, insbesondere eines Fahr- 
zeugsitzes. 

Aus dem DE-GM 89 13 244 ist ein einstellbarer Fahr- 
zeugsitz bekannt, deren Langsversteilung tiber eine gat- 
tungsgem^e Vorrichtung mit mehreren Rastbolzen 
verriegelbar ist. Die Rastbolzen sind dabei so angeord- 
net und gestaltet, dafi in jeder beliebigen Sitzstellung 
mindestens ein Rastbolzen in eine Rastdffnung einer 
Rastschiene einrasten und die Verstelleinrichtung ver- 
riegeln kann, wahrend die restlichen, in einer Zahn auf 
Zahn-Stellung befindlichen Stifte auf der Rastschiene 
aufsitzen. Beim manuellen Entriegeln werden zunachst 
die im Eingriff befindlichen Rastbolzen angehoben. 
Nachdem diese auf das Niveau der auf der Rastschiene 
aufsitzenden Rastbolzen gebracht sind, miissen auch 
diese zur voUstandigen Entriegelung angehoben wer- 
den. Dies fiihrt zu einem deutlichen. die Bedienung er- 
schwerenden Kraftsprung am Betatigungsgriff. 

Im weiteren ist aus der DE-OS 23 28 847 eine Einrich- 
tung zum Entsperren einer Verriegelung mittels eines 
von Hand bedienbaren Hebels bekannc 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, zur Ver- 
besserung des Bedienkomfortes und zum weitgehenden 
AusschiuB von Fehlbedienungen eine gattungsgemaBe 
Verriegelung derart auszubilden, da3 die zum Entrie- 
geln der Sitzlangsversteilung erforderliche Betatigungs- 
kraft liber den gesamten Betatigungsweg relativ kon- 
stant verlauft und von Hand leicht aufzubringen ist. 

Erfindungsgem^B wird die Aufgabe mit den Merkma- 
len des Patentanspruches 1 geldst, wobei die Merkmale 
der Unteranspruche vorteilhafte Aus- und Weiterbil- 
dungen kennzeichnen. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbiidung und Anord- 
nung der Obertragungselemente wird im Verlauf der 
Entriegelungsbewegung zwischen Handgriff und Rie- 
gelvorrichtung eine Anderung des Oberseizungsver- 
haltnisses bewirkt, so daQ das im Verlauf der Entriege- 
lungsbewegung mil einem deutlichen Sprung anwach- 
sende aufzubringende Drehmoment am Entriegelungs- 
hebel weitgehend kompensiert wird und die erforderli- 
che Betatigungskraft am Handgriff nahezu konstant 
bleibL Diese Obersetzungsanderung wird im wesentli- 
chen dadurch erreicht, daB an einem von Hand zu beta- 
tigenden Betatigungshebel ein Betatigungsnocken an- 
gebracht ist, der mit einer an einem Entriegelungshebel 
angeordneten Kurvenbahn zusammenwirkt. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung schematisch dargestelit und wird im folgen- 
den naher beschriebea 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der Verriegelung im vcrric- 
gelten Zustand; 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Vorderansicht der Ver- 
riegelung nach Fig. 1 ; 

Fig. 3 die Ansicht entsprechend Fig. 2 im entriegelten 
Zustand. 

Eine mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnete Verriege- 
lung weist eine fahrzeugfest angebrachte Ftthrungs- 
schiene 2 auf, in der eine am nicht dargestellten Sitz 
befestigte Sitzschiene 3 in Kugelfiihrungen 4 langsver- 
schiebbar gefiihrt ist In der ebenen Auflageseite 5 der 
Fuhrungsschiene 2 sind Rastoffnungen 6 eingearbeitet, 
die sich iiber den gesamten Verstellbereich des Sitzes 
bzw. einer fest an der Sitzschiene 3 befestigten Riegel- 
vorrichtung 7 erstrecken. Die Riegelvorrichtung 7 um- 
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faBt vier parallel zueinander und senkrecht zur Fuh- 
rungsschiene angeordnete und in einem Fiihrungsteil S 
gefiihrte Rastbolzen 9. An ihrem oberen Ende, welches 
sowohl iiber das Fiihrungsteil 8 als auch iiber die Sitz- 
5 schiene 3 hinausragt weisen die Rastbolzen 9 jeweils 
einen Tragbund 10 auf, wahrend sich die unteren» gegen 
die Rastoffnungen 6 gerichteten Endbereiche 11 ko- 
nisch verjiingen. 

In der Ruhestellung der Verriegelung 1 werden die 
10 Rastbolzen 9 durch zwei Drehfedern 12 nach unten ge- 
gen die Fuhrungsschiene 2 gedriickt, wobei der Abstand 
der Rastbolzen 9 zueinander im Vergleich zum Abstand 
der Rastoffnungen 6 zueinander so gewShlt ist, daB in 
jeder Position des Sitzes mindestens ein Rastbolzen 9 
15 sofort einrastet und durch eine minimale, innerhalb der 
betreffenden Rastoffnung 6 moglichen Lageverande- 
rung des bereits eingerasteten Rastbolzens 9 ein zweiter 
Rastbolzen 9 einrasten kann. Die beiden nicht eingera- 
steten Rastbolzen 9 stUtzen sich dabei auf der Auflage- 
20 seite 5 der Fuhrungsschiene 2 in Bereichen zwischen 
benachbarten Rastoffnungen 6 ab. Mit dieser Anord- 
nung ist eine sichere und spielfreie Einrastung bzw. Ar- 
retierung des Sitzes in praktisch jeder Position seiner 
Langsversteilung gewahrleistet. 
25 Zur Bet^tigung der Rastbolzen 9 ist ein Entriege- 
lungshebel 13 vorgesehen. Dieser Entriegelungshebel 
13 ist als zweiarmiger, in einem Schwenklager 14 am 
Sitz gelagerter Hebel ausgebildet, wobei die Mittel- 
langsachse des Schwenklagers 14 parallel zur Langser- 
30 streckung der Fuhrungs- bzw. der Sitzschiene 2. 3 ver- 
lauft. An dem den Rastbolzen 9 zugewandte Ende sind 
in dem Entriegelungshebel 13 schlitzformige Ausneh- 
mungen 15 eingearbeitet, welche unterhalb der Trag- 
bunde 10 die Rastbolzen 9 umgreifen und mittels derer 
35 die Rastbolzen 9 in Offnungsrichtung gegen die Kraft 
zweier Drehfedern 12 angehoben werden kdnnen. An 
dem den Rastbolzen 9 abgewandten Ende weist der 
Entriegelungshebel 13 eine Auflage 16 auf. auf der ein 
Betatigungsnokken 17 eines in Fig. 2 und 3 angedeute- 
40 ten Betatigungshebels 18 aufliegt, wobei statt des Beta- 
tigungsnockens 17 eine Betatigungsrolle angebracht 
sein kann. Durch eine Zugfeder 19 wird der Entriege- 
lungshebel 13 standig in Verriegelungsrichtung beauf- 
schlagt, so daB in verriegelter Stellung, d. h. in der Ruhe- 
45 stellung der Verriegelung 1 das den Rastbolzen 9 zuge- 
wandte Ende des Entriegelungshebels 13 auf der Sitz- 
schiene 3 aufliegt und der Betatigungshebel 18 in einer 
in Fig. 2 dargestellten Ausgangsstellung gehalten ist 
Der Betatigungshebel 18 ist ebenfalls als zweiarmiger 
50 Hebel mit einer sitzfest angeordneten Lagerstelle 24 
ausgebildet, wobei die dem Betatigungsnocken 17 abge- 
wandte Seite des Betatigungshebels 18 einen Handgriff 
25 aufweist, der von einer im Sitz sitzenden Person 
leicht greif- und betatigbar ist. Zum Entriegeln der Sitz- 
55 langsversteilung wird der Handgriff 25 des Betatigungs- 
hebels 18 nach oben gezogen, wodurch sich der Betati- 
gungsnocken 17 um die Lagerstelle 24 nach unten ver- 
schwenkt. Ober die Auflage 16 iibertragt sich die 
Schwenkbewegung auf den Entriegelungshebel 13, der 
60 damit seinerseits um sein Schwenklager 14 schwenkt. 
Dabei ist der Entriegelungshebel 13 so gestaitet und 
angeordnet, daB beim Verschwenken innerhalb des Ver- 
schwenkbereiches eine relativ groBe Langsverschie- 
bung des Betatigungsnockens 17 auf der Auflage 16 
65 eintritt Diese Verschiebung kann durch die Anordnung 
des Schwenklagers 14 im Bezug auf die Schwenklinie 
des Betatigungsnockens 17 bzw. der Hebel 13, 18 zuein- 
ander vorteilhaf t dimensioniert werden. 
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Die Schwenkbewegung des Eniriegelungshebels 13 
wird uber die an der Unierseiie derTragbunde 10 anste- 
henden Aussparungen 15 auf die Rastbolzen 9 ubertra- 
gen. 

In einem ersien Hubbereich "a" warden zunachst nur 
die beiden Rastbolzen 9 angehoben, welche in die Rasi- 
offnungen 6 eingerastet waren. In einen zweiien, an den 
ersten Hubbereich V anschliefienden Hubbereich V 
werden alle vier Rastbolzen 9 weiter an- bzw. von der 
Ftihrungsschiene 2 abgehoben. In diesem zweiten Hub- 
bereich '*b- ist, infolge der im Vergleich zum ersten Hub- 
bereich "a" doppelten Anzahl der gegen die Kraft der 
Drehfedern 12 anzuhebenden Rastbolzen 9 das doppel- 
te Drehmoment am Eniriegelungshebels 13 erforder- 
lich. 

Urn zu verhindern, daB sich der daraus resultierende 
deutliche Anstieg der Betatigungskraft des Eniriege- 
lungshebels 13 auf die manuell aufzubringende Betati- 
gungskraft an Betaiigungshebel 18 negativ auswirkt, ist 
die Auflage 16 im Bereich der Verschiebung des Betati- 
gungsnockens 17 erfindungsgemaB als Kurvenbahn 20 
gestaltet. 

In einem dem Schwenklager 14 zugewandten ersten 
Abschnitt 21 weist die Kurvenbahn 20 einem im wesent- 
lichen quer zur Richiung der Schwenkbewegung des 
Beiatigungsnockens 17 angeordneten Verlauf auf. Die- 
ser Abschnitt 21 umfaBt den Verschiebebereich des Be- 
iatigungsnockens 17 auf der Auflage 16 im ersten Hub- 
bereich "a** der Rastbolzen 9. Das dadurch bewirkte 
Ubersetzungsverhaltnis ergibt beim Aufbringen der er- 
forderlichen Betatigungskraft einen, im Verhaltnis zum 
Bet&tigungsweg am Handgriff 25 relativ groBen Hub- 
weg der Rastbolzen 9. 

Ein an den ersten Abschnitt 21 anschlieBender, eben 
verlaufender zwciter Abschnitt 22 der Kurvenbahn 20. 
uber dem sich der Betaiigungsnocken 17 beim Anheben 
aller vier Rastbolzen 9 im zweiten Hubbereich *V ver- 
schiebl, verlaufl in (Entriegelungs-) Schwenkrichiung 
geneigt. wobei der Ubergang des Beiatigungsnockens 
17 vom ersten Abschnitt 21 in den zweiten Abschnitt 22 
im Moment des Oberganges in den zweiten Hubbereich 
"b" der Rastbolzen 9 erfolgt. 

Infolge der Neigung der Kurvenbahn 20 zur 
Schwenkrichiung des Beiatigungsnockens 17 muB der 
Betaiigungsnocken 17 in diesem zweiten Abschnitt 22 
der Kurvenbahn 20 zur Erzielung eines bestimmten 
Schwenkwinkels des Eniriegelungshebels 13 einen grd- 
Beren Schwenkweg zurucklegen als im ersten Abschnitt 
21 der Kurvenbahn 20, 

Mil dieser Ubersetzung innerhalb des zweiten Hub- 
bereiches V, die sich beim Schwenken des Betatigungs- 
hebels 18 einerseits in einer Verminderung des am Ent- 
riegelungshebel 13 bewirkten Schwenkwinkels sowie 
andererseiis im umgekehnen Verhaltnis in einer Ver- 
groBerung des am Entriegelungshebel 13 bewirkten 
Schwenkmomentes auswirkt, wird die erforderliche Be- 
tatigungskraft vermindert, wobei sich der erzielte Hub- 
weg der Rastbolzen 9 entsprechend vermindert 

Trotz der sich im Verlauf des Hubweges "a" und "b" 
der Rastbolzen 9 andernden erforderlichen Hubkraft 
wird infolge der sich beim Oberfahren der Kurvenbahn 
20 durch den Betaiigungsnocken 17 andernden Oberset- 
zung ein nahezu konsianier Verlauf der erforderliche 
Betatigungskraft erreicht. 

In die exakte Dimensionierung der Obersetzungsver- 
haltnisse flieBen neben der konkretem Gestaltung der 
Kurvenbahn 20 solche Faktoren wie die Form des Beia- 
tigungsnockens 17, die geometrische Gestalt bzw. die 
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Anordnung des Entriegelungs- und des Betaiigungshe- 
bel 13, 18 mil ein. 

Zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Ausrasten des 
Betatigungsnockens 17 vom Ende der Auflage 16 und 
zur Begrenzung des Hubweges der Rastbolzen 9 kann 
die Kurvenbahn 20 in einem driiten Abschnitt 23 noch- 
mals entgegen der (Entriegelungs-) Schwenkrichiung 
abgeknickt sein. 

Patentanspriiche 

1. Verriegelung fur eine Langsverstellung eines Sit- 
zes, insbesondere eines Fahrzeugsitzes, welche eine 
parallel zur Verstellrichtung verlauf ende fahrzeug- 
feste und mil Rastoffnungen (6) versehene Fuh- 
rungsschiene (2) sowie mehrere am Sitz gefiihrte 
federbelastete Rastbolzen (9) umfaBl, von denen in 
verriegelter Stellung mindestens einer in eine Rast- 
offnung (6) eingerastet ist und welche weiterhin 
einen am Sitz schwenkbar um eine parallel zur Fuh- 
rungsschiene (2) angeordnete Mittellangsachse ge- 
lagerten Entriegelungshebel (13) aufweist, der mil 
einem Ende in Entriegelungsrichtung an den Rast- 
bolzen (9) zu deren Mitnahme entgegen der Wir- 
kung einer Fcder anliegt und mil seinem anderen 
Ende eine Auflage (16) fur einen ebenfalls um eine 
parallel zur Fuhrungsschiene (2) angeordnete La- 
gerstelle (24) schwenkbaren Betaiigungshebel (18) 
bildet, wobei die Auflage (16) als Kurvenbahn (20) 
zur Einstellung unterschiedlicher Hebelverhaltnis- 
se zwischen Betaiigungshebel (18) und Entriege- 
lungshebel (13) ausgebildet ist 

2. Verriegelung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betaiigungshebel (18) als zweiar- 
miger. am Sitz schwenkbar gelagerter Hebel aus- 
gebildet ist, der an einem Ende einen mil der Kur- 
venbahn (20) zusammenwirkenden Betaiigungs- 
nocken (17) und am anderen Ende einen Handriff 
(25) aufweist- 

3. Verriegelung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schwenklager (14) des als 
zweiarmiger Hebel ausgebildeten Eniriegelungs- 
hebels (13) sowie die Lagerstelle (24) des Betati- 
gungshebels (18) so angeordnet ist, daB bei einem 
Verschwenken des Betaiigungs- und damit des Eni- 
riegelungshebels (13. 18) eine im Verhaltnis zum 
Schwenkbereich groBe Relativbewegung des Beia- 
tigungsnockens (17) auf der Kurvenbahn (20) in 
Langsrichtungdes Eniriegelungshebels (13) erfolgt. 

4. Verriegelung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Kurvenbahn (20) 
einen dem Schwenklager (14) zugewandten ersien 
Abschnitt (21) aufweist, welcher sich quer zur 
Schwenkrichiung und im wesentlichen radial zur 
Schwenkbewegung des Eniriegelungshebels (13) 
erstreckt an den sich ein dem Schwenklager (14) 
abgewandter zweiter Abschnitt (22) anschlieBi, 
welcher zum ersten Abschnitt (21) in Entriege- 
lungsrichtung abgewinkelt verlaufl. 

5. Verriegelung nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer HubhOhe 
aller Rastbolzen (9) auf der Position der auf der 
Fuhrungsschiene (2) aufsitzenden Rastbolzen (9) 
der Betaiigungsnocken (17) im Bereich des Ober- 
ganges vom ersten Abschnitt (21) auf den zweiten 
Abschnitt (22) der Kurvenbahn (20) positionien ist 

6. Verriegelung nach einem der Anspruche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kurvenbahn (20) 
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einen an den zweiten Abschnitt (22) anschlieBenden 
driiten Abschnitt (23) aufweisi, der zum zweiten 
Abschnitt (22) entgegen der Betatigungsrichtung 
abgewinkelt verlauft. 
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